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Bei einem Verfahren zum Klimatisieren einer Passagierka- 
bine eines Flugzeuges. insbesondere eines Flugzeuges mit 
mehreren Decks 6, 1, besteht die Erfindung darin, daS 
mindestens ein nach dem Temperieren von Drucklufl 2A 
entstandener Klimaluftstrom 8A, 9A 2U je einer Vormisch- 
kammer 10A, 10B geleitet wird, daS In der Vormischkammer 
10A 10B der jeweilige Klimaluftstrom 8A. 9A mit einem 
beliebigen Tail von Kabinenabluft 1 1 A gemischt wird, wobei 
die als Umluft verwendete Kabinenabluft 16A, 16B vor 
Eintritt in die Vormischkammem lOA, 108 mittels Rezirkula- 
tionsmittel aufbereitet wird. da6 der nunmehr entstandene 
iewellige Klimaluftstrom SB, 9B zur jeweiligen lokalen Misch- 
kammer 15A, 15B geleitet wird, daB der mittels Rezirkula- 
tionsmtttel aufbereitete Kabinenabluftstrom 24A des^Ober- 
decks 6 zumindest teilweise zur ieweiligen iokalen Misch- 
kammer 15A, 15B geleitet wird, daS in der lokalen Misch- 
kammer 15A, 158 der jeweilige Klimaluftstrom SB. 9B mit 
dem aufbereiteten Kabinenabluftstrom 24A vermischt wird, 
daG der jeweilige Klimaluftstrom 8C, 9C zu den entsprechen- 
den Lufteinlassen 21. 21'. 22. 28. 26'. 27 in der Ober- bzw. 
Hauptdeckpassagierkabine geleitet wird und in die jeweilige 
Kabine 6. 7 eintritt und daS der vcrbrauchte Klimaluftstrom 
9C als Kabinenabluftstrom 11A aus der Kabine 7 austritt.und 
wenigstens zum Teil als Umluft 16A. 16B dem Kreislauf 
wieder zugefiihrt wird und zum anderen TeiJ als Abluft 17A 
uber ein Druckregelventil 17 nach auBen geleitet wird. 
Dabei ist ... 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Klimatisie- 
ren einer Passagierkabine eines Flugzeuges, insbeson- 
dere eines Flugzeuges mit mehreren Decks (6, 7), and 
eine Einrichtung zur Durchfuhrung des Verf ahrens. 

Die Passagierkabine eines Flugzeuges wird Qblicher- 
weise mit Druckluft klimatisiert. die entweder aus den 
Triebwerkskompressoren bzw. Hilfstriebwerkskom- 
pressoren oder einer anderen Kompressoreinrichtung 
entnommen wird. Aus der DE-OS 23 36 500 ist eine Kli- 
maanlage bekannt geworden, die eine Passagierkabine 
mit zirkulierender Druckluft klimatisiert, wobei der 
standig zugefuhrten als Frischluftquelle verwendeten 
Druckiuftmenge Kabinenabluft beigemischt wird, urn 
die benotigte Zapfluftmenge bzw. den Energiebedarf 
zum KJimatisieren so gering wie mSglich zu haltea 

Urn fur Flugzeuge mit mehreren Decks, in denen je- 
weils Passagierkabinenraume angeordnet sind, ein Kli- 
matisieren zu ermoglichen, muBte nach dem bisher be- 
kannt gewordenen Stand der Technik fur jedes Deck ein 
getrenntes KJimasystem eingesetzt werden, da jeweils 
unterschiedliche Warmelasten abzufuhren sind und eme 
getrennte Regelung der KJimaluftstrome notwendig ist. 

Das erfordert aufwendige Rohrleitungssysteme mit 
einem hohen Raumbedarf und weiterhin eine groBe 
Luftmenge, die zu den Passagierkabinen transportiert 
werden muB. 

DemgemaB liegt der Erfindung die Aufgabe zugnin- 
de, ein gattungsgemaBes Verfahren zum KJimatisieren 
und eine Einrichtung zur Durchfuhrung dieses Verfah- 
rens so auszubilden, daB fur Flugzeuge mit mehreren 
Passagierdecks eine energie- und platzsparende Losung 
realisiert wird, die den Anforderungen an Temperatur, 
Luftqualitat und benotigte Luftmenge der jeweOigen 
Passagierkabine gerecht wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Ver- 
fahren dadurch gelost, daB Druckluft, insbesondere Za- 
pfluft, in mindestens ein Klimaaggregat eingespeist wird 
und mit vorzugsweise AuBenluft und/oder einer Kal- 
teerzeugungseihrichtung temperiert wird, daB minde- 
stens ein nach dem Temperieren entstandener KJima- 
luftstrom. vorzugsweise mindestens ein Klimaluftstrom 
fur das Oberdeck und mindestens ein Klimaluftstrom 
fur das Hauptdeck, zu je einer Vormischkammer gelei- 
tet wird, daB in der Vormischkammer der jeweilige Kli- 
maluftstrom mit einem beiiebigen Teil von Kabinenab- 
luft gemischt wird. wobei die als Umluft verwendete 
Kabinenabluft vor Eintritt in die Vormischkammern 
mittels Rezirkulationsmittel aufbereitet wird, daB der 
nunmehr entstandene jeweilige Klimaluftstrom zur je- 
weiligen lokalen Mischkammer geleitet wird, daB der 
mittels Rezirkulationsmittel aufbereitete Kabinenab- 
fluftstrom des Oberdecks zumindest teilweise zur jewei- 
Hgen lokalen Mischkammer geleitet wird, daB in der 
lokalen Mischkammer der jeweilige Klimaluftstrom mit 
dem aufbereiteten Kabinenabluftstrom vermischt wird, 
daB der jeweilige Klimaluftstrom zu den entsprechen- 
den Lufteinlassen in der Ober- bzw. Hauptdeckpassa- 
gierkabine geleitet wird und in die jeweilige Kabme 
eintritt und daB der verbrauchte Klimaluftstrom als Ka- 
binenabluftstrom aus der Kabine austritt und wenig- 
stens zum Teil als Umluft dem Kreislauf wieder zuge- 
fuhrt wird und zum anderen Teil als Abluft Uber ein 
Druckregelventil nach auBen geleitet wird. 

Eine gattungsgemaBe Einrichtung zur Durchfuhrung. 
des Verfahrens besteht im wesentlichen aus einer 
Druckluftquelle. insbesondere ein Triebwerk, die uber 



Druckluftleitungen mit mindestens einem Klimaaggre- 
gat verbunden ist, wobei das Klimaaggregat auBerdem 
an mindestens eine AuBenluftleitung angeschlossen ist, 
aus zumindest einer Luftverteilleitung, die das jeweilige 
5 Klimaaggregat mit Vormischkammer und weiter strom- 
abwarts mit lokalen Mischkammern verbindet, wobei 
zumindest eine Kabinenabluftleitung aus der Oberdeck- 
passagierkabine mit den lokalen Mischkammern ver- 
bunden ist und zumindest eine Umluftleitung mit Abluft 
10 aus der Hauptdeckpassagierkabine mit den Vormisch- • 
kammern verbunden ist, aus lokalen Mischkammern, die 
Qber die Luftverteilleitungen mit Lufteinlassen in der 
jeweiligen Passagierkabine verbunden sind, aus Luft- 
auslassen in den Passagierkabinen, wobei die Luftaus- 
15 lasse in der Oberdeckpassagierkabine an die Kabinen- 
abluftleitung angeschlossen sind und die Luftauslisse in 
der Hauptdeckpassagierkabine mit dem Unterflurbe- 
reich in Verbindung stehen, aus dem einerseits Umluft- 
leitungen zu den Mischkammern fuhren und anderer- 
20 seits bedarfsweise uber ein Druckregelventil eine Ver- 
bindung mit der Flugzeugumgebung hergestellt ist und 
aus Rezirkulationsmittel und Rezirkulationsgeblase, die 
innerhalb der Umluft- und Kabinenabluftleitung be- 
darfsweise angeordnet sind. 
25 Dabei ist insbesondere von Vorteil, daB fur Flugzeuge 
mit mehreren Passagierdecks ein energie- und platzspa- 
rende Losung realisiert wird, die den Anforderungen an 
Temperatur, Luftqualitat und benotigte Luftmenge der 
jeweiligen Passagierkabine gerecht wird. 
30 Mit der erfindungsgemaBen Losung wird die Luft- 
menge begrenzt, die den Kompressoren entnommen 
werden muB und durch Leitungen zu den entsprechen- 
den Decks transportiert werden muB. Die erforderliche 
Gesamtluftmenge wird nunmehr durch Verwendung lo- 
ss kaler Mischkammern mit dazugehorigen Rezirkula- 
tionsmitteln bereitgestellt 

Weiterbildungen und zweckmaBige Ausgestaltungen 
ergeben sich aus den Unteranspruchen 2 bis 4 und 6 bis 
14. 

Die Erfindung wird nachstehend beschrieben, wobei 



40 — a 

das Verfahren anhand des in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispieles der Einrichtung zur Durch- 
fuhrung des Verfahrens naher eriautert ist 

Die Fig. I zeigt eine Obersichtsdarstellung einer An- 
45 ordnung zum Kliniatisieren, genannt KJimasystem, in 
einem Flugzeug 1. Das Klimasystem dieses Flugzeuges 
muB gewahrleisten, daB in den Passagierkabinen der 
korrekte Druck, die gewiinschte Temperatur und die 
erforderliche Qualitat der Luft gewahrleistet ist 
50 Das Flugzeug 1 ist als Flugzeug mit zwei ubereinan- 
der angeordneten Passagierdecks 6 und 7 ausgebildet 
wobei eine Passagierkabine im Oberdeck 6 und eine 
Passagierkabine im Hauptdeck 7 angeordnet ist und fiir 
jede Passagierkabine separate Klimaluftkreislaufe vor- 
55 gesehen sind. Im Oberdeck 6 und im Hauptdeck 7 sind 
aufgrund unterschiedlicher Warmelasten verschiedene 
Einblastemperaturen in die Kabine erforderlich, was zu 
getrennten KJimaluftstromen fuhrt Dabei ist zu bemer- 
ken, daB neben den in Fig. 1 dargestellten Kreislaufen in 
60 Langsrichtung des Flugzeuges weitere Luftkreiskaufe 
mit einem entsprechenden Luftverteilsystem je Deck 
vorgesehen sind, die entsprechend der Lange des Flug- 
zeuges 1 jeweils einen Bereich der Passagierkabine 6 
bzw. 7 klimatisieren. 
65 Das Klimasystem wird mit Druckluft 2A aus den 
Triebwerkskompressoren 2, Hilfstriebwerkskompres- 
soren - dort jeweils Zapfluft genannt oder einer 
anderen Kompressoreinrichtung versorgt Um mit ei- 
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nem Minimum an Druckluft 2A auszukommen, wird der 
Druckluftmenge Kabinenabluft24A aus dem Oberdeck- 
kreislauf und Kabinenabluft llA aus dem Hauptdeck- 
kreislauf, die als Umluft ISA, t6B verwendet wird, bei- 
gemischt. Damii wird nur eine geringe Leistung der je- 5 
weiligen Druckluftquelle 2 beansprucht und so bei- 
spielsweise den Triebwerken 2 weniger Leistung entzo- 
gen, was natarlich einen geringeren Treibstoffver- 
brauch bedeutet. 

ErfindungsgemaB ist ein Klimasystem fiir ein Mehr- 10 
deckflugzeug 1, insbesondere ein Flugzeug mit einer 
Passagierkabine im Oberdeck 6 und einer Passagierka- 
bine im Hauptdeck 7. wie folgt auf gebaut. 

Eine Druckluftquelle 2. insbesondere als Triebwerk 
ausgebildet, ist uber eine Druckluftleitung 3 mit einem 15 
Klimaaggregat 4 A fiir einen Oberdeckkreislauf der IGi- 
maluft und mit einem Klimaaggregat 4B fur einen 
Hauptdeckkreislauf der Klimaluft verbunden. Im jewei- 
ligen Klimaaggregat 4A bzw. 4B wird die den Triebwer- 
ken entnommene Zapfluft 2A temperiert Die Klimaag- 20 
gregate 4A und 4B sind auBerdem jeweils an eine Au- 
Benluftleitung 5A und 5B angeschiossen, urn wahrend 
des Fluges mit Aufienluft die heiBe Zapfluft zu tempe- 
rieren. Das Temperieren der Luftkreislaufe am Boden 
erfolgt mittels ublichen Kaiteerzeugungseinrichtungen. 25 

Das jeweilige Klimaaggregat 4A bzw. 4B ist mittels 
einer Lufrverteilleitung 8 fur einen Kiimaluftstrom 8A 
mit einer Vormischkammer lOA oder mittels einer Luft- 
verteilleitung 9 fur einen Kiimaluftstrom 9A mit einer 
Vormischkammer lOB verbunden, von denen weiter 30 
stromabwarts die Luftverteilleitungen 8 und 9 fur die 
Klimaluftstrome 8B und 9B zu Ipkalen Mischkammern 
15A, 15B fuhren. Die Bezugszeichen 8 und 9 fur die 
Luftverteilleitungen der jeweiligen Klimaluftstrdme 
sind in der Zeichnung nur einmal angegeben, gelten 35 
aber fiir das jeweilige gesamte Luftverteilsystem von 
dem Klimaaggregat 4A bzw. 4B bis zum Eingang in die 
jeweilige Passagierkabine 6 bzw. 7. 

Eine Kabinenabluftleitung 24, in der Abluft 24A aus 
der oberen Passagierkabine 6 stromt, ist mit den lokalen 40 
Mischkammern 15A und 15B verbunden, um die als Um- 
luft verwendete Abluft 24A der Klimaluft 8B bzw. 9B 
beizumischen und so die bendtigte Druckluftmenge zu 
reduzieren. Die lokalen Mischkammern 15A und 15B 
sind in der dargestellten Ausfuhrungsform zu einer lo- 45 
kalen Mischeinheit 15 zusammengefaSt, die aus zwei 
getrennten lokalen Kammern A, B fur die getrennten 
Klimaluftstrome 8B und 9B besieht und in der der Kabi- 
nenabluftstrom 24A je nach Bedarf den zwei Klimalufts- 
tromen 8B und 9B zugeteilt wird. Die lokale Mischein- 50 
heit 15 ist vorzugsweise im Bereich zwischen Haupt- 
deckpassagierkabine 7 und Oberdeckpassagierkabine 6 
angeordnet. Durch diese Anordnung reduziert sich die 
Anzahl der notwendigen Luftverteilleitungen erheblich. 
In Flugzeuglangsrichtung stehen mehrere solcher loka- 55 
ien Mischeinheiten 15 zur Verfugung, um eine genugen- 
de Luftmenge zur Verfugung zu stellen. 

Innerhalb der Kabinenabluftleitung 24 sind bedarfs- 
weise Rezirkulationsmittel angeordnet. Als Rezirkula- 
tionsmittel wird ein Filter 12A zur Abscheidung von eo 
Partikeln, Geruchen und Keimen verwendet Bedarfs- 
weise und wie in dieser Ausfuhrungsform im Haupt- 
deckkreislauf dargestellt, kann zusatzlich mindestens 
ein C02-Abscheider zum Entfemen von Kohlendioxid 
. in der Kabinenabluftleitung 24 angeordnet sein. Mit ei- 65 
nem Rezirkulationsgeblase 14A wird aus der Oberdeck- 
passagierkabine 6 eine weitestgehend voUstandige Ab- 
saugung der Klimaabluft erzwungen, um Langsstro- 



mungen innerhalb der Kabine und Zugerscheinungen 
im Bereich der Treppen zwischen Ober- und Hauptdeck 
zu vermeiden. 

Um die als Umluft verwendete Kabinenabluft 24A bei 
Bedarf zu kiihlen, ist in der Kabinenabluftleitung 24 ein 
Rezirkulationswarmetauscher 18 angeordnet, wobei der 
Rezirkulationswarmetauscher 18 iiber Kuhlleitungen 20 
mit einem Kiihlaggregat 19 verbunden ist Das Kuhlme- 
dium in den Kuhlleitungen 20 wird am Kuhlaggregat 19 
vorzugsweise mit AuBenluft gekuhlt und flieBt uber die 
Kuhlleitungen 20 zum Rezirkulationswarmetauscher 18. 
Eine Kuhlung des Kiihlmediums kann auch durcH einen 
Kaltluftstrom von den Klimaaggregaten 4A bzw. 4B 
erfolgen. 

In einer weiteren, nicht gezeigten Ausfuhrungsform 
kann der Rezirkulationswarmetauscher 18 direkt mit 
AuBenluft gekuhlt werden. 

Eine Alternative zur AuBenluftkiihlung ist die mogli- 
che Ausbildung des Rezirkulationswarmetauschers als 
Verdampfer, der uber Kuhlleitungen 20 mit einem Kom- 
pressor verbunden ist und als Kompressionskaitema- 
schine arbeitet 

Die lokalen Mischkammern 15A und 15B sind uber 
Regelventile 25A und 25B mit Lufteinlassen 21,21', 22 in 
der Oberdeckpassagierkabine und Lufteinlassen 26, 26', 
27 in der Hauptdeckpassagierkabine 7 verbunden. Die 
getrennten Klimaluftstrome 8B und 9B werden in den 
Mischkammern ISA und 15B mit der Kabinenabluft 
24A aus der Oberdeckkabine 6 vermischt und danach 
als "fertiger" Kiimaluftstrom 8C bzw. 9C der jeweiligen 
Passagierkabine zugefiihrt Die Regelventile 25A bzw. 
25B teilen den Kiimaluftstrom 8C bzw. 9C und es wird 
ein bestimmter Teil des Luftstroms zu den Lufteinlassen 
21, 2V bzw. 26, 26' im Deckenbereich und der andere 
Teil zu den Lufteinlassen 22 bzw. 27 im FuBbodenbe- 
reich geleitet Die Aufteilung der Luftstrome wird je- 
weils anforderungsgerecht geregelt, wie beispielsweise 
zum EinlaB 22 in den FuBboden zum Heizen oder zum 
Kiihlen in den EinlaB 21,21' im Deckenbereich. 

Ober Luftausiasse 23 bzw. 28, die vorzugsweise im 
FuBbodenbereich der jeweiligen Passagierkabine 6 
bzw. 7 vorgesehen sind, tritt Kabinenabluft 11 A bzw. 
24A aus. Im Oberdeckkreislauf wird vorzugsweise vol!- 
standig der gesamte Abluftstrom 24A als Umluft ver- 
wendet, mit entsprechenden Rezirkulationsmitteln auf- 
bereitet und der lokalen Mischeinheit 15 mit den lokalen 
Kammern 15A und 15B zugefuhrt Im Hauptdeckkreis- 
lauf stromt die Kabinenabluft llA in einen dafiir vorge- 
sehenen Unterflurbereich 11. Daraus wird einerseits 
Umluft 16A, 16B entnommen oder andererseits uber ein 
Druckregelventil 17 Kabinenabluft 17A abgefiihrt Der 
Teil der Kabinenabluft 11 A, der als Umluft 16A, 16B 
verwendet wird, wird iiber ein Geblase 14B, 14C gefor- 
dert und mittels Filter 12B, 12C und/oder COa-Abschei- 
der 13A, 13B aufbereitet und uber Umluftleitungen 16, 
16' in die entsprechenden Vormischkammern lOA und 
lOB geleitet und zur Erhohung der Luftmenge den Kli- 
maluftstromen 8A und 9A beigemischt. Die Vormisch- 
kammern lOA und lOB sind ebenfalls im Unterflurbe- 
reich 11 des Flugzeuges vorgesehen. Die restliche Kabi- 
nenabluft 17A wird uber ein Druckregelventil 17 nach 
auBen geleitet So kann der Kabinendruck durch Rege- 
lung der austretenden. Abluftmenge durch das Druckre- 
gelventil 17 eingestellt werden. 

Bezugszeichenliste 

1 — Flugzeug 
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2 - Druckluftquelle,insbesondereTriebwerk 
2A - Druckiuft.insbesondereZapfluft 

3 — Druckluftleitung • , r 
4A - KJimaaggregat fur den Oberdeckkreislauf 
4B — KJimaaggregat fOr den Hauptdeckkreislauf 
5A-5C - Zufuhrleitungen fOr AuBenluft 

6 — Passagierkabine im Oberdeck 

7 — Passagierkabine im Hauptdeck 

8 - LuftverteilleitungfQr das Oberdeck 

8 A. 8B, 8C - Klimaluftstrom fQr das Oberdeck 

9 - Luftverteilleitungfiirdas Hauptdeck 

9A, 9B, 9C - Klimaluftstrom fiir das Hauptdeck 

lOA, lOB — Vormischkammern 

1 1 — Unierflurbereich 

11 A — Kabinenabluft aus dem Hauptdeck 

12A, 12B, t2C - Geruchsfilter/Partikelfilter 

13A, 13B - C02-Abscheider 

14A, 14B, 14C - Rezirkulationsgeblase 

15 — lokale Mischeinheit 

15A, 15B - lokale Mischkammern 

16, 16' — Umluftleitungen 

16A, 16B - als Umluft verwendete Kabinenabluft 

17 — Druckregelventil 

17A - nach auBen abgeleitete Kabinenabluft 

18 — Rezirkulationswarmetauscher 

19 - Kiihlaggregat 

20 — Kiihlleitung 

21,21' - KabinenlufteinlaB im Oberdeck 

22 — Kabinenluf teinlaB im Oberdeck 

23 - KabinenluftauslaB im Oberdeck 

24 — Kabinenabluftleitung aus dem Oberdeck 
24A — Kabinenabluft aus dem Oberdeck 
25A, 25B - Regelventil 

26,26' - KabinenlufteinlaB im Hauptdeck 

27 — KabinenlufteinlaB im Hauptdeck 

28 - KabinenluftauslaB im Hauptdeck 

Patentanspriiche 
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15 



20 



25 



30 



35 



40 
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1. Verfahren zum Klimatisieren einer Passagierka- 
bine eines Flugzeuges, insbesondere eines Flugzeu- 
ges mit mehreren Decks (6. 7), gekennzeichnet 
durch foigende Schritte: 

1. Druckluft (2A), insbesondere Zapfluft, wird 
in mindestens ein Klimaaggregat {4A, 4B) ein- 
gespeist und mit vorzugsweise AuBenluft und/ 
Oder einer Kalteerzeugungseinrichtung tem- 
periert. 

2. Mindestens ein nach dem Temperieren ent- 
standener Klimaluftstrom {8A, 9A), vorzugs- 
weise mindestens ein Klimaluftstrom (8A) fur 
das Oberdeck (6) und mindestens ein Klima- 
luftstrom (9A) fiir das Hauptdeck (7). wird zu 
ie einer Vormischkammer (lOA, lOB) geleitet 

3. In der Vormischkammer (lOA, lOB) wird der 55 
jeweilige Klimaluftstrom (8A, 9A) mit einem 
beliebigen Teil von Kabinenabluft (11 A) ge- 
mischt, wobei die als Umluft verwendete Kabi- 
nenabluft (16A, 16B) vor Eintritt in die Vor- 
mischkammern (lOA, lOB) mittels Rezirkula- eo 
tionsmittel aufbereitet wird 

4 Der nunmehr entstandene jeweilige Klima- 
luftstrom (8B, 9B) wird zur jewelligen lokalen 
Mischkammer (15A, 15B) geleitet. 
5. Der mittels Rezirkulationsmittel aufbereite- 65 
te. Kabinenabfluftstrom (24A) des Oberdecks 
(6) wird zumiridest teilweise zur jeweiligen lo- 
kalen Mischkammer (15A, 15B) geleitet 



6. In der lokalen Mischkammer (15A, 15B) wird 
der jeweUige Klimaluftstrom (8B. 9B) mit dem 
aufbereiteten Kabinenabluftstrom (24A) ver- 
mischt . . , 

7. Der jeweUige Klimaluftstrom (SQ 9C) wird 
zu den entsprechenden Lufteinlassen (21, 21', 
22, 26, 26'. 27) in der Ober- bzw. Hauptdeck- 
passagierkabine geleitet und tritt in die jeweih- 
ge Kabine ein. 

8. Der verbrauchte Klimaluftstrom (9C) tntt 
als Kabinenabluftstrom (11 A) aus der Kabine 
(7) aus und wird wenigstens zum Teil als Um- 
luft (ISA. 16B) dem Kreislauf wieder zugefUhrt 
und zum anderen Teil als Abluft (17A) uber em 
Druckregelventil (17) nach auflen geleitet 

2. Verfahren zum Klimatisieren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB der jeweilige Druck- 
luftstrom (2A) fiir Ober- bzw. Hauptdeck (6, 7) un- 
terschiedlich temperiert wird. 

3. Verfahren zum Klimatisieren nach einem der An- 
spruche I oder 2, dadurch gekennzeichnet daB die 
gesamte Kabinenabluft (24A, 11 A) mittels Rezirku- 
lationsgeblase (14A. 14B, 14C) abgesaugt wird und 
zu den Mischkammern (lOA, lOEf, 15A, 15B) geleitet 
wird. 

4. Verfahren zum Klimatisieren nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB der 
Kabinenabluftstrom (24A) vor Eintritt in die loka- 
len Mischkammern (15 A, 15B) abgekuhlt wird. 

5. Einrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens 
nach Anspruch 1, die foigende Merkmale umfaBt: 

1. Eine Druckluftquelle (2), insbesondere ein 
Triebwerk. ist uber Druckluftleitungen (3) mit 
mindestens einem Klimaaggregat (4A, 4B) ver- 
bunden, wobei das Klimaaggregat (4A, 4B) au- 
Berdem an mindestens eine Auflenluftleitung 
(5 A, 5B) angeschlossen ist 

2. Zumindest eine Luftverteilleitung (8, 9) ver- 
bindet das jeweilige BCiimaaggregat (4A, 4B) 
mit Vormischkammern (lOA, lOB) und weiter 
stromabwarts mit lokalen Mischkammern 
(15A, 15B), wobei zumindest eine Kabinenab- 
luftleitung (24) aus der Oberdeckpassagierka- 
bine (6) mit den lokalen Mischkammern (15 A, 
15B) verbunden ist und zumindest eine Um- 
luftleitung (16,. 16') mit Abluft aus der Haupt- 
deckpassagierkabine (7) mit den Vormisch- 
kammern (lOA, lOB) verbunden ist 

3. Die lokalen Mischkammern (15A, 15B) sind 
uber die Luftverteilleitungen (8, 9) mit Luftein- 
lassen (21, 21', 22, 26, 26', 27) in der jeweiligen 
Passagierkabine (6, 7) verbunden. 

4. Ober Luftauslasse (23. 28) in den Passagier- 
kabinen (6, 7) erfolgt cUe Kabinenabluftabfuh- 
rung, wobei die Luftauslasse (23) in der Ober- 
deckpassagierkabine an die Kabinenabluftlei- 
tung (24) angeschlossen sind und die Luftaus- 
lasse (28) in der Hauptdeckpassagierkabine (7) 
mit dem Unterflurbereich (It) in Verbindung 
stehen, aus dem einerseits Umluftleitungen (16, 
16') zu den Mischkamriiem (lOA, lOB) fuhren 
und andererseiu bedarfsweise ilber ein Druck- 
regelventil (17) eine Verbindung mit der Plug-, 
zeugumgebung hergestellt ist 

5. Innerhalb der Umluft- (16, 16') und Kabinen- 
abluftleitung (24) sind bedarfsweise Rezirkula- 
tionsmittel (12, 13,16) und ein Rezirkulations- 
geblase (14, 17) angeordnet 
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6. Einrichtung zum Klimatisieren nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet. daB die jeweiUgen lokalen 
Mischkammern (15A, 15B) zu einer lokalen Misch- 
einheit (15) zusammengef aBt sind 

7. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 5 
AnsprQche 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die lokalen Mischkammern (15A, 15B) annahernd in 
einem Bereich zwischen der Oberdeckpassagierka- 
bine (6) und der Hauptdeckpassagierkabine (7) an- 
geordnetsind. 10 

8. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 
Anspruche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Vormischkammern (lOA. lOB) im Unterflurbereich 
(1 1) angeordnet sind. 

9. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 15 
Anspruche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Lufteinlasse (21, 21', 22, 26, 26', 27) in der jeweiligen 
Passagierkabine (6, 7) im Deckenbereich und/oder 
im FuBbodenbereich angeordnet sind, wobei liber 
ein jeweiliges Regelventil (25A, 25B) das Luftein- 20 
lassen in den jeweiligen Bereich in Abhangigkeit 
von Temperatur und vorhandenen Warmelasten 
regelbar ist 

10. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 
Anspruche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 25 
Luftauslasse (23, 28) in der jeweiligen Passagierka- 
bine (6, 7) im FuBbodenbereich angeordnet sind. 

1 1. Einrichtung zum Klimatisieren nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daB das Rezirkulations- 
mittel als ein Piker (12, 16) und/oder C02-Abschei- 30 
der (13) ausgebildet ist 

12. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 
Anspruche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
innerhalb der Kabinenabluftieitung (24) ein Rezir- 
kulationswarmetauscher (18) angeordnet ist, wobei 35 
der Rezirkulationswarmetauscher (18) uber Kiihl- 
leitungen (20) mit einem, vorzugsweise mit AuBen- 
luft gekuhltes Kuhlaggregat (19) verbunden ist. 

13. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 
Anspruche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 40 
innerhalb der Kabinenabluftieitung (24) ein Rezir- 
kulationswarmetauscher (18) angeordnet ist, wobei 
der Rezirkulationswarmetauscher (18) als Ver- 
dampfer ausgebildet ist und ilber Kuhlleitungen 
(20) mit einem mit AuBenluft gekiihltem Kompres- 45 
sor verbunden ist 

14. Einrichtung zum Klimatisieren nach einem der 
Anspruche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
innerhalb der Kabinenabluftieitung (24) ein Rezir- 
kulationswarmetauscher (18) angeordnet ist, wobei 50 
der Rezirkulationswarmetauscher (18) von einem 
Kaltluftstrom der Kiimaaggregate 4A bzw. 4B 
kuhlbar ist. 
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